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Introduction 



13 ports ouverts au commerce 
extérieur (Nador, Al Hoceima, 
Tanger, Tanger-Med, Kénitra, 
Mohammedia, Casablanca, Jorf 
Lasfar, Safi, Agadir, Tantan, 
Laâyoune et Dakhla) ; 
 
• 10 ports de pêche à vocation 
régionale (Ras Kebdana, El 
Jebha, 
M’diq, Larache, Mehdia, El 
Jadida, Essaouira, Sidi Ifni, 
Tarfaya et Boujdour) ; 
 
• 9 ports de pêche à vocation 
locale (Cala Iris, Sidi Hssaine, 
Chmaala, Fnideq, Ksar Sghir, 
Assilah, Salé, Souiria Lakdima 
et Imesouane) ; 
 
• 6 ports de plaisance (Saidia, 
Kabila, Marina Smir, 
Bouregreg, Sables d’or et 
Marina d’Agadir). 

Organisation des ports 
marocains 



62ème  au Monde,  
1er en Afrique 

Selon l’indice de connectivité des 
transports maritimes réguliers (LSCI), 
le Maroc est passé de la 84ème  place à 
la 16ème place sur 159 pays.  



La qualité des services portuaires s’est 
améliorée comme en témoigne le classement 
du Maroc au 62ème rang sur 183 pays en 
matière de la facilité et l’accessibilité de 
l’expédition. Cette amélioration est due au 
renforcement de l’infrastructure portuaire 
grâce à Tanger Med. Le transport maritime 
marocain est marqué par le développement du 
fret sur des lignes régulières manifesté par une 
amélioration de la connectivité maritime.  



Organisation des ports français 

Ports d’État 
1 – En métropole 
- Sept grands ports maritimes : 
Dunkerque, Le Havre, Rouen, Nantes St-Nazaire,  
La Rochelle, Bordeaux et Marseille. 
le port de Port-Cros relevant, pour son aménagement,  
son entretien et sa gestion du parc national de Port-Cros. 
- Deux ports autonomes fluviaux : 
Paris et  Strasbourg. 
  
2 – Dans les départements d’outre-mer 
 - Quatre grands ports maritimes :  
Degrad des Cannes, Fort-de-France, Guadeloupe, Port-Réunion. 
- un port relevant de l’Etat : 
St-Pierre et Miquelon. 
  
Ports relevant des collectivités territoriales ou de leurs groupements 
On en dénombre plus de 500. Il s’agit majoritairement de ports de plaisance mais 
également pour certains d’entre eux d’importants ports de pêche ou de commerce 
 



Système espagnol des ports 

La loi espagnole distingue :  
Les ports gérés par les « autonomous regional 
governements » qui sont essentiellement des ports 
de pêche, de plaisance et des ports de refuge ;  
 
Les ports d’Etat qui sont réputés d’intérêt général 
et dont la gestion de est confiée à une autorité 
portuaire, personne morale de droit public 
bénéficiant de l'autonomie financière et de 
l'autonomie de gestion.  
 
Le système espagnole des ports appartenant à 
l'Etat comprend 46 ports d'intérêt général, gérés 
par 28 administrations portuaires, dont la 
coordination et l'efficacité de surveillance 
correspond à l'agence gouvernementale Port 
Authority, un organisme dépendant du Ministère 
des Travaux Publics qui est responsable de la mise 
en œuvre du gouvernement de politique port. 



 Les ports municipaux : Ces ports sont régis selon deux formes de gestion 
différentes :  
a) La gestion directe  
C'est le cas du port d'Ostende qui est géré par l'administration municipale, 
comme n'importe quel autre service, sans avoir de statut particulier.  
b) La régie municipale  
Les deux ports d'Anvers et de Gand sont gérés par des régies municipales, 
mais sous deux formes différentes :  
- Régie municipale autonome pour le port d'Anvers : la gestion quotidienne 
est confiée à un comité de direction mais les décisions sont prises par le 
conseil d'administration dont tous les membres sont nommés par le conseil 
municipal. Chaque parti politique représenté au conseil municipal d'Anvers 
doit l'être au conseil d'administration du port d’Anvers.  
- Régie municipale dépourvue de la personnalité morale pour le port de 
Gand.  
Le port de Zeebrugge  
Il est géré sous forme d’une concession par une société anonyme considérée 
comme société para-publique et placée sous la tutelle du Ministère des 
Transports.  

Système portuaire en Belgique 



Diverses méthodes 
de gestion portuaire  

Système portuaire en Allemagne 
  
Système portuaire aux Pays-Bas 
  
Système portuaire au Canada  
 
Système portuaire de la Chine  
 
Système portuaire à Singapour  



13 ports ouverts au commerce 
extérieur (Nador, Al Hoceima, 
Tanger, Tanger-Med, Kénitra, 
Mohammedia, Casablanca, Jorf 
Lasfar, Safi, Agadir, Tantan, 
Laâyoune et Dakhla) ; 
 
• 10 ports de pêche à vocation 
régionale (Ras Kebdana, El 
Jebha, 
M’diq, Larache, Mehdia, El 
Jadida, Essaouira, Sidi Ifni, 
Tarfaya et Boujdour) ; 
 
• 9 ports de pêche à vocation 
locale (Cala Iris, Sidi Hssaine, 
Chmaala, Fnideq, Ksar Sghir, 
Assilah, Salé, Souiria Lakdima 
et Imesouane) ; 
 
• 6 ports de plaisance (Saidia, 
Kabila, Marina Smir, 
Bouregreg, Sables d’or et 
Marina d’Agadir). 

Aperçu sur les finances portuaires 









Trafic actuel  
et prévisionnel 



Résultats 
Un changement d’échelle dans la demande 
portuaire : de 92 MT en 2010 à 290 MT en 
hypothèse basse et 370 MT en hypothèse haute 
à l’horizon 2030, soit 3 à 4 fois le trafic de 2010. 
A noter que le cumul du trafic global en octobre 
2014 avoisine 95,78 MT contre 83,93 de cumul 
en 2013. 

Discussion 
L’offre portuaire globale actuelle se situe autour d’une 
capacité théorique de 200 MT. Vu le volume de la demande 
future, cette capacité nécessite d’être renforcée et adaptée 
aux nouvelles exigences du transport maritime et d’être bien 
répartie sur le littoral marocain. 
 







L’Organisation Maritime 
International (OMI) 

le Maroc a été réélu, en Novembre 
2013, au Conseil de l’Organisation 
Maritime Internationale (OMI) où 
notre Royaume siège, durant un 
nouveau mandat biennal 2014-2015, 
parmi les 40 États membres du 
Conseil, organe Directeur de l’OMI où 
se prennent les décisions les plus 
importantes concernant la sécurité et 
la sûreté maritime et la protection du 
milieu marin au niveau mondial. 





Agenda 

OMI / Convention de travail maritime MLC 2006 
 
OMI / Emission CO2 
En renvoyant à la convention MARPOL, annexe 
VI, un nouveau chapitre 4 intitulé a été ajouté 
«Règlement sur l'efficacité énergétique des 
navires" 
 
OMI / La certification électronique pour la 
cargaison, l'équipage et les passagers à bord des 
navires de la marine marchande marocaine  

 
 
Normes SAFE / OEA 



3. Poster 2. Gestion 
Portuaire 

7. GES 2014 

5. Lois de 
finance 

4. Stratégie 
portuaire 

6. OMD-
OEA 

1. Présentation 

8. Diplomatie Maritime 

9. Vidéo sur la Maroc Maritime 



Conclusion 



Merci de votre 
aimable attention 
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